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Identifika €ni idaje mostu

Stavba:

Cislo a nazev objektu:
Katastralni tzemi:
Obec:

Kraj:
Zadavatel:

Spravce mostu:

Projektant SO fady 200:

Pozemni komunikace:

1.10 Pfemostovana prekézka:
1.11 Unhel kfizeni:

1.12 Volna vySka mostu:

2. Zakladni udaje o mostu

2.1

2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9

Charakteristika mostu:

Stavba €. 0138, TV Kunratice, etapa 0026

K Verneréku - sever

SO 202 - Stavajici most p fes prepad na hrazi
Kunratice (728314)

Praha 4 - Kunratice

Praha

Hlavni mésto Praha
Marianské nameésti 2/2
110 01 Praha 1

MC Praha - Kunratice
K Libusi 7/10
148 23 Praha 4

TOP CON SERVIS s.r.o0.
Ke Stirce 1824/56
182 00 Praha 8

ulice K Verneraku
Kunraticky potok (Knézka)
100 g

cca3sbm

Trvaly silniéni most o0 1 poli. Nosna konstrukce je tvofena 9 ks prefabrikovanych
nosniki se spfazenou ZB monolitickou deskou. Souc¢asti desky mostovky jsou nizké
parapetni fimsy, do kterych je kotveno ocelové zabradli. Spodni stavba je tvofena
dvojici masivnich ZB opér, uloZeni NK je pfimé, bez loZisek. Sougasti spodni stavby
jsou na povodni strané ZB rovnobé&zna kfidla. Na protivodni strané navazuje lic opéry

na konstrukci bezpecnostniho prelivu.
Délka pfemosténi:

Délka nosné konstrukce:

Délka mostu:

Sikmost mostu:

Volné Sifka mostu:

Sifka mezi obrubami:

Sitka NK mostu:

Voln& vySka mostu:

2.10 Stavebni vySka:

4,1 m (kolm@)
ccab6,0m
cca 18,3 m
100 g (kolma)
9,1m

6,0m

9,1m
cca3,5m

ccal3m
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2.1. Charakter p fekazky a p fevad éné komunikace

Stavajici mostni objekt umozniuje prevedeni silni¢ni dopravy na mistni komunikaci v ulici
K Vernerdku pres vodote¢ Kunratického potoku. Kunraticky potok je v dané oblasti spojnici
mezi Hornomlynskym rybnikem (Vernerék) a Dolnomlynskym rybnikem (Mlejiiak).

Zakladni Sifkové usporadani komunikace na mosté:

Stavajici stav: jednostranny chodnik na levé strané komunikace Sifky 1,5 m, vozovka Sirky
6,0 m.

Navrhovy stav: v novém stavu se v daném Useku predpokladd rozSifeni jednostranného
chodniku na levé strané komunikace o 1 m, tedy na Sifku 2,5 m, Sitka vozovky zlstane 6,0
m.

Vozovka je vymezena oboustrannymi obrubami a ocelovym svodidlem. Prostor chodniku je
vymezen ocelovym zabradlim a konstrukci svodidla.

2.2. Uzemni podminky

Most se nachdazi v intravilanu obce Kunratice a pfevadi mistni komunikaci K Vernerdku nad
vodote¢i Kunratického potoka. Komunikace v dotéeném uUseku je situovana na hrazi
Hornomlynského rybnika, z jizni ¢asti smérem k mostu, pfichazi v levostranném oblouku, ze
severni ¢asti v pfimé.

Prava fimsa navazuje na konstrukci bezpecnostniho pfepadu rybnika a leva fimsa je
situovana nad volnou &asti (zrcadlem) mezi mostnimi konstrukcemi (SO 202 - Stavajici most
pFes pfepad na hrazi a mezi mostem SO 203 - Stavajici most pod hrazi pfes odtok).

2.3. Struény popis konstrukce mostu

Trvaly silniéni most o 1 poli. Nosna konstrukce je tvofena 9 ks prefabrikovanych nosnikud
délky cca 6,0 m piedstavuje dvojice masivnich ZB opér, uloZeni NK je pfimé, bez loZisek.
Dfik opéry navazuje na konstrukci bezpec€nostniho prelivu a navigaci pfevadéného toku.

Na zakladé archivni dokumentace a prohlidky mostu je zfejmé, Ze konstrukce mostu byla jiz
v minulosti rekonstruovana. Rekonstrukce probéhla pravdépodobné v souladu s vySkovou
Upravou nivelety komunikace. Jednalo se o nové zbudovanou spfazenou ZB desku
mostovky tl. 0,6 m s oboustrannou parapetni fimsou.

3. Stavebn é technicky stav mostu

Na zakladé stavebné technického prizkumu, je proveden popis dosavadniho stavu mostni
konstrukce a spodni stavby.

Spodni stavba:

- Oblast uloZeni NK je poSkozena mrazovou degradaci do hloubky 70 mm, a to na 50
% povrchu.

- Stanovena pevnost betonu v tlaku na jadrovych vyvrtech z povrchu spodni stavby
odpovida pevnostni tfidé betonu C 16/20. Pevnost povrchovych vrstev odpovida
betonu tfidy C 20/25 podle CSN EN 206.

- Zjisténa primérnd tloustka zkarbonatované vrstvy spodni stavby je 59,4 mm.
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Vozovka a nosna konstrukce mostu v éetné fims:

- Obrusna vrstva vozovky vykazuje rozsahlé vytluky a sité trhlin. PosSkozeni je po
celé délce pfemosténi zakon€ené masivni trhlinou.

- Rimsy mostu jsou znaéné poskozeny degradaci a dochazi k Gpinému rozpadu
maltového tmelu. Na povrchu je viditeIné celoplosné mrazové po3kozeni, a to do
hloubky az 50 mm.

- Na spodnim lici fimsy je odhalena vyztuz a v nékterych oblastech doslo k jejimu
preruseni.

- Stanovena pevnost betonu v tlaku na jadrovém vyvrtu z povrchu fimsy odpovida
pevnostni tfidé betonu C 20/25. Pevnost povrchovych vrstev odpovida betonu tfidy
C 25/30 podle CSN EN 206.

- ZjiSténa prumeérna tloustka zkarbonatované vrstvy fimsy je 30,6 mm.

- Spodni lic mostovky je zasaZen uhli¢itanovymi vyluhy. Boéni plochy NK jsou
zasazen pusobenim chloridovych iontd. Rozsah poSkozeni je na urovni 30 %
povrchu a do hloubky 15 mm.

- Pevnost betonu v tlaku stanovena nedestruktivné, Maskovym Spi¢dkem, na povrchu
spodniho lice mostnich nosnikd odpovida betonu tFidy C 30/37 podle CSN EN 206.

- ZjiSténa primérna tloustka kryci vrstvy betonu nad vyztuzi spodniho lice mostnich
nosnikd je 18,2 mm a tloustka zkarbonatované vrstvy pak 42,4 mm.

3.1. Zaveéry stavebn é technického pr tzkumu

Spodni stavba:

Na zakladé vySe uvedenych poznatki ze stavebné technického prizkumu a vSech
dostupnych vysledkd laboratornich zkouSek Ize jednoznaéné konstatovat, Ze spodni stavba
mostu je bez zasadnéjSich defektl. ZjiSténé degradace u této konstrukce jsou spiSe
povrchového charakteru a neohroZuji samotnou konstrukci z hlediska Zivotnosti.

Z hlediska chloridovych iontd je spodni stavba bez vyznamnéjSi kontaminace. V misté
stékani vyluht po konstrukci jsou hodnoty mirné zvySeny na aroveri cca 116 mg/kg susSiny.

Nosna konstrukce mostu a  Fimsy:

V misté poSkozeni obrusné a lozné vrstvy vozovky dochdzi k masivnimu zatékani do
prostoru mostovky a horniho povrchu nosnikd. Zatékanim, zejména v zimnim obdobi, jsou
do ZB konstrukce vnaseny chloridové ionty.

Vnitfni oblast dutin prefabrikovanych nosnikd je pravdépodobné vyznamné poSkozena korozi
vyztuze. V pfipadé mostovky a fimsy jsou hodnoty obsahu chloridovych iontd vysoké az 736
mg/kg suSiny. ZvySeny obsah chloridd v konstrukci je pro stavajici betonové prvky zcela
alarmujici, a to s ohledem na jejich Zivotnost.

Rimsy mostu jsou znaéné poskozeny degradaci a dochazi k Gpinému rozpadu maltového
tmelu a k odhaleni jednotlivych frakci kameniva. PloSné se jedna skoro o 100 % rozsahu
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s hloubkou poskozeni az do 50 mm. Odhalena vyztuz fimsy je na spodnim lici v nékterych
mistech pferuSena. Smykova vyztuz je vtéchto partiich poSkozena rozsahlou korozi.
Aktualni stav Fimsy lze hodnotit jako nevyhovujici a ztechnického hlediska prakticky
nesanovatelny.

4. Technické FeSeni —navrh sana €niho opat reni

Hlavnim cilem stavebné technického prazkumu bylo celkové koncepéni zhodnoceni
zbytkové Zivotnosti jednotlivych konstrukénich prvkld a navrzeni takovych opatfeni, ktera by
projektantovi sanacni opravy poskytla voditko pfi rozhodovani o sanaci a o prodlouzeni
Zivotnosti objektu.

Spodni stavba:

U spodni stavby mostu (lic opér a kfidla) lze jednoznaéné doporucit jako nejvhodnéjsi
zplsob sanace sohledem na vyrazné prodlouzeni Zzivotnosti: svislou kotvenou
pFibetonavku .

Pribetonavka je navrzena v tloustce min. 100 mm. Pfed osazenim jednostranného bednéni,
budou zhotoveny vrty pro kotevni trny a to vrastru 9 ks / m?. Kotevni trn z betonarské
vyztuze R 10. Hloubka zakotveni 150 mm na chemickou maltu. Pfibetondvka bude
vyztuzZzena svarfovanou siti 150 x 150 mm — R8.

Nosna konstrukce mostua  Fimsy:

Z vy3e uvedenych vysledk( stavebné technického prizkum vyplyva, Ze aktualni stav ZB
nosné konstrukce a fimsy je ve strednédobém horizontu zcela alarmuijici.

Jakykoliv sana¢ni zasah na danych konstrukénich &asti, a to pouze na povrchu, nebude mit
delSi Zivotnost neZ cca 12 az 15 let.

V tomto ohledu je jedinym vhodnym krokem, pfi planované rekonstrukci vozovkovych vrstev
(viz stavebni objekt fady SO 100), provést kompletni demolici nosné mostni konstrukce a
fimsy a vybudovat novou konstrukci, v€etné vSech nalezZitosti jako jsou nové zadrzné a
bezpec€nostni prvky (kotvené svodidlo a zabradli), nova hydroizolace a pfechodové oblasti za
rubem opér.

DalSim faktorem, pfi rozhodovani o demolici stavajici konstrukce a vystavbé nové, je navrh
nového Sifkového usporadani na komunikaci ulice K Verneraku.

Stavajici stav: jednostranny chodnik na levé strané komunikace Sifky 1,5 m, vozovka Sirky
6,0 m.

Navrhovy stav: v novém stavu se v daném Useku predpokladd rozSifeni jednostranného
chodniku na levé strané komunikace o 1 m, tedy na Sifku 2,5 m, Sifka vozovky zlstane 6,0
m.

V novém néavrhu je tety nutné uvazovat s posunem obrubnikové ¢asti, resp. posunem fimsy
ve sméru na protivodni strané komunikace.

4.1. Navrh nové nosné konstrukce mostu

Trvaly silniéni most o jednom poli, novd nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou
deskovou konstrukci. Ta bude uloZzena pomoci vrubovych kloubl na nové uUlozné prahy,
vybudované na odbouranych dficich plvodnich opér.
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Pro zakotveni nové konstrukce svodidel a zébradli budou vybudovany na obou stranach
mostu nové ZB fimsy.

Stru ény postup stavebnich praci:

odstranéni stavajiciho vybaveni mostu

demolice stavajici nosné konstrukce

vybourani hornich ¢asti opér

vybudovani novych dloZznych prahd na stavajicich opérach

vybudovani nové monolitické ZB konstrukce uloZené na spodni stavbu
prostfednictvim vrubovych kloubu

zfizeni nového izolacniho a vozovkového souvrstvi a prislusenstvi mostu

sanace stavajicich dfika opér a kfridel

terénni Upravy véetné lokalniho vyspraveni bezpecnostniho pfepadu a navigace toku.
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